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Doppel-Hubtraverse fUr den wahlweisen Umschlag von zwei 
20 FuB Grofibehaltern oder eines 
einzigen 40 FuB GroBbehalters 



Im Grofibehlilter- (Container )verkehr wird hSufig aufgrund 
der StraBenverkehrsbestimmungen und wegen der besseren 
Anpassung an die Ladebediirfnisse der 20 FuB GroflbehSlter 
verwendet werden. Urn die Tragkraft der Seeschiffsumlade- 
gerate voll ausnutzen zu kohnen und den Ladevorgang zu 
beschleunigen, ist es anzustreben, zwei 20 FuB GroBbehal- 
ter benachbarter Zellen in einem Hubvorgang gleichzeitig 
zu loschen bzw. zu laden. 

Hierzu bedarf es aber einer Spezialhubtraverse (Spreader) 
als Lastaufnahmemittel, welehe zwei 20 FuB GroBbehSlter 
gleichzeitig anschlagen kann. Eine derartige Traverse mufl 
sich jedoch in der Zellenftihrung insoweit freizUgig bevie- 
gen kSnnen, dafl eine Verriegelung in den Eckbeschlagen der 
GroBbehSlter auch dann moglich ist, wenn sich diese inner- 
halb der Zelle urn das ToleranzmaB zwischen den SuBeren Ab- 
messungen und dem lichten MaB der Zellenflihrung unabhangig 
bewegen. 

An diese Erkenntnis knUpft die der Erfindung zugrunde- 
liegende Aufgabe an, die darin besteht, eine Hubtraverse 
zu schaffen, durch die eine freizugige Bewegungsmoglich- 
keit vor der Verriegelung rait der Last gegeben ist und 
durch die des weiteren nach verriegelter Lastaufnahme ein 
verhEltnismSBig starres Lastaufnahmemittel vorhanden ist. 
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Auflerdem soli dieses Lastaufnahmemittel den wall*lt?el^Z 3rm- 
schlag von zwei 20 FuB GroBbehSltern Oder elnes elnzigen 
kO PuB GroBbehalters erlauben. 

Es wurde nun gefunden, daB diese Aufgabe gelostwird durch 
eine Doppel traverse. 

Erfindungsgemafl 1st eine gesonderte Verbindungs- und Fuh- 
rungstraverse vorgesehen, die zwischen den Einzeltraversen 
flir zwei 20 PuB GroBbehSlter und dem eventuell vorgesehenen 
Zwischengeschirr angeordnet 1st. Die Einzeltraversen sind 
mit dieser Verbindungs- und FUhrungstraverse durch Hange- 
vorrichtungen verbunden, die eine kardanische und horizon- 
tale Verschiebebewegung gestatten. 

Die kardanisch ausgebildete AufhSngung der Vorrichtung flir 
die beiden Einzeltraversen erlaubt eine Bewegung urn eine 
horizontale und eine vertikale Achse und die Vorrichtungs- 
anordnung selbst erlaubt eine horizontale Verschiebebewegung 
der GroBbehalter. 

Auf diese Weise 1st die PreizUgigkeit in der Bewegung 
wfihrend der Lastaufnahme gegeben, 

Dadurch, daB die Aufhangevorrichtung zugleich als Hubgerat 
ausgebildet 1st, durch das Jede Einzeltraverse nach ver- 
riegelter Lastaufnahme gegen die Verbindungs- und FUhrungs- 
traverse bis zur Anlage an diese bewegbar 1st, wird eine 
weitere Forderung an das Lastaufnahmemittel erfttllt. Diese 
besteht darin, daB nun eine verhaltnismaBig starre Ver bin- 
dung zwischen der Verbindungs- und FUhrungstraverse und 
den beiden Einzeltraversen hergestellt wird. 

Die an sich freiziigig bewegliche AufhSngung wird dadurch 
blockiert. 

Bel der Blockierung erfolgt eine Zentrierung durch Flihrungs- 
keile, die an den Einzeltraversen angebracht sind und mit 
Zentrierausnehmungen der Verbindungs- und FUhrungstraversen 
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korrespondieren. Sie bewirken, daB die einzelnen Traversen 
untereinander im geforderten Abstand und in der erforder- 
lichen Achslage ausgerichtet eine organische Hubtraversen- 
einheit bilden. 

I>iese bildet wiederum im verriegelten Zustand rait zwei mit- 
einander gekuppelten 20 FuB GroBbehaltern oder mit einera 
einzigen ^0 Fufl • GrofibehSlter eine Umsehlageinheit, die auf 
einera StraBenfahrzeug-Chassis oder Eisenbahnwaggon zum 
Weitertransport abgesetzt werden kann. 

In der Zeichnung 1st ein AusfUhrungsbeispiel des Erfin- 
dungsgegenstandes dargestellt und naher erlSutert. 

Die Doppeltraverse besteht im wesentlichen aus der Ver- 
bindungs- und FUhrungstraverse 2 und zwei angehangten, 
an sich bekannten Einzeltraversen 3- Die Doppeltraverse 
ist an ein bekanntes Zwischenges chirr 1 angehangt. 

Die AufhSpgung k dieser Einzeltraversen an die uberge- 
ordnete Traverse 2 ist so ausgebildet, daB eine Bewegung 
urn eine horizontale Achse, ein horizontales Verschieben 
und eine Drehung urn eine vertikale Achse moglich ist, 
Dadurch konnen sich die beiden Einzeltraversen in ihrer 
jeweiligen Zellenf Uhrung uber ihre PUhrungsrollen 5 so ein- 
stellen, daB sich die Verriegelungsbolzen 6 in den Eckbe- 
schlagen 7 der beiden 20 PuB GroBbehalter 8 zentrieren 
konnen. Nach erfolgter Verriegelung zwischen Traverse 3 und 
GroBbehSlter 8 werden die beiden Traversen 3 angehoben. 
Dies ist in besonders vorteilhaf ter Weise moglich, da die 
Aufhangevorrichtung 4 zugleich als Hubgerat ausgebildet 
ist, Ein geeigneter Mechanismus 11 , der als Spindelver- * 
stellgerSt, HubgestSnge o. a. Hubraittel ausgebildet sein 
kann, bewirkt, daB nunmehr die Einzeltraversen rait der 
verriegelten Last gegen die FUhrungstraverse 2 bewegt 
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werden, und zwar derart, dafi eine starre Verbindung 
zwischen den Traversen 3 und der Verbindungs- und PUh- 
rungstraverse 2 hergestellt wird. 

Dabei wird eln FUhrungskeil 9 auf der Einzeltraverse 3 
In eine korrespondierende Ausnehmung 10 der Verbindungs- 
und FUhrungs traverse 2 elngefUhrt, so daS Jede Traverse 
2 In ihrer Riehtung und ihrem Abstand zentriert zur 
festen Anlage gegen die Traverse 2 gebracht wird. Die um- 
gekehrte Anordnung der Zentriermittel 1st ebenfalls mttglich. 

In der nun vorliegenden Position bilden die beiden 20 Pufl 
OroBbehalter 8 gewissermaflen elnen Kbrper, der in seinen 
Kufieren Abmessungen mlt elnem 40 Pufl OroBbehalter identiech 
1st. 

Die auf dlese We lee verbundenen beiden OroBbehalter ktSnnen 
auf elnem Straflenfahrzeug-Chassis Oder Elsenbahnwaggon zum 
Weltertransport abgesetzt werden. Es 1st Jedoch auch mSg- 
lich, sie miteinander so zu verriegeln, dafl sie wie ein 
elnziger 40 PuB Groflbehalter urelterbefSrdert werden k&nnen. 

Die Aufnahme von zwei 20 PuB Groflbehaltern an Land zur Ver- 
ladung auf ein Schiff kann in gleicher Welse erfolgen, so- 
fern diese beiden GroBbehalter entweder miteinander gekuppelt 
sind. In diesem Falle wird die verriegelte Traversenkon- 
struktion wie eine 40 Pufl Traverse verwendet, wobel die vier 
an den AuBenseiten der 20 Pufl Traverse angeordneten FUh- 
rungsschuhe 12 heruntergeklappt werden. Das Einbringen in 
die Zellen geschieht in der konventionellen Welse ohne 
zus&tzliche Elnrlchtungen. 

PUr den Pall, dafi mit der Traversenkonstruktion ein 40 Pufl 
OroBbehalter umgeschlagen werden soli, werden die vier innen- 
liegenden (gestrichelt gezeichnet) Verriegelungsbolzen 6 
vorher elngezogen. 
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' Die Traversenkonstruktion kann entvteder unraittelbar an 
den Seilen eines Spezialkranes flir die GroBbehalterver- 
ladung oder vm ein schnelies Auswechseln zu ermSglichen, 
an dem vorerwShnten bekannten Zwisohengeschirr aufgebSngt 
werden. 
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Pa t eut ans prtlche 

1. Hubtraverse als Lastaufnaiimemittel fUr den wahl- 
weisen Hmschlag von zwei 20 Pu3 GroBbehSltera oder 
eines ninzelnen 40 FuB GroBbehalters zum Be- und 
Entladen eines SpezialgroBbehalterschiffes xnit 
Hilfe ejnes Zwischengeschirrs und/oder Spezial- 
kranes > 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Verbindungs- und PUhrungs traverse (2) fUr 
zwei an sich bekannte 20 PiiB Einzeltraversen vor- 
gesehen 1st., die zvrischen den Einzeltraversen (3) 
und dem Zwischen^eschirr (1) angeordnet ist und 
jedo Einzcltravetse unter Zuh:I If enahme je einer eine 
kardanisohe und eir)e horizo^tele Verschiebebewegung 
zulassende Aufhangevorrichtung (4) trSgt. 

2. Hubtraverse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Aufhangevorrichtung (4) zugleich als Hub- 
gerttt ausgebildet 1st, durch das jede Einzeltraverse 
(3) nach yerriegelter Lastaufnahme gegen die Ver- 
bindungs- und FUhrungstraverse (2) bis zur Anlage 
an dlese bewegbar ist. 

3. Hubtraverse nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeiehnet, 

daB die Verbindungs- und Fiihrungs traverse (2) 
Zentrierausnehmungen (10) aufweist, in die durch 
die hubbewegten Einzeltraversen (3) an diesen ange- 
brachte, mit den Ausnehmungen (10) korrespondierende 
Abstands- und Achslagenf ixierungskeile (9) eingrei- 
fen oder umgekehrte Anordnung der Zentriermittel. 
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Hubtraverse naeh Anspruch 1 bis 3 S 
dadureh gekennzeichnet, 

daB die gegeneinander bewegten achslagefixierten 
Traversen (2, 3) eine organische Hub tr avers enein- 
heit bilden, die ira verriegelten Zustand mit zwei 
miteinander gekuppelten 20 Pufl GroflbehSltern oder 
einem 40 Fufl GrofibehSlter eine Umschlageinheit 
bildet. 
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